Mt ver Beiftelling der Materialien waren aufier ven
Unternchmern nody befbiftiget Jobann Sepper wd Johamn
Sdimy ¢ — und die Herfelling der Gebiude Ghernabmen:
Baul Aigner, Jobamn Reiber, Karl Jawned und Kol Strauf.

Die Lequng des Dberbaues, fir melden ein neues
Spftem aufyefielt wurde, it qegen die fonft Abliche Weife in
iege bemerfleliget worden, und goar durd) die Organe der
Bauleitung.

Sdhon am 15, Mai 1854 wurbe der Fradtenverter anf
der gangen Gtrede von Gloganip bis Mirgguidlag exdfinet. Die
Bradityige befiehen in der Regel aus fieben bis adt Eeladenen
adtrddrigen Wigen im gefommten. Gewicit von 2400 BWr. Jrr.
und werden von ener Socomative gegogen. A 17. Juli 1854
exfolgte die definitive Grofiuung der Babn aud fie den Berfos
nenvertebr; wnd fon am 15. Yuguit 1854 wirden audh Gile
siige fiir bie Borfonen-Befirdernng durdgehende ynifden Wien
und aibadh wnd gwar tiglidh ein Jug in jeder Ricrung e
gefilbet, weldye die gange Srredte, 58 dfer. Boftmeilen, in 13
Stunden, die Aufenthalte auf den Stationen mitgeredne, urid-
{egen follen. Die Fabrgefiindigteit fol, narh ver Borfebrift,
Bei. den gedbnlishen Perfonengigen 3 bis 31, Meilen, bei den
Gilyiigen 3% Deilen, bei den Fradtyigen aber 21, bi
Deilen nicit Gberfreiten. Die frenge Beobadtimg diefer Bors
firift it von grofer Wicigfeit, denn eime vach FWilee erbbte
Babr-Gefeindigheit wiicde bei der foloffalen Schwere der eins
gefiluten Socomotive auf Bauokiecte, namentlicy der fatifiben
Bechiltniffe der Biaducte, gumal diefe meifens in fharfen S
mungen baben angelegt werden miifien, vasbtbeilig einmirten

3um Slufe dicfes Abfebnities will i Kber das gemibite
Babnberriebs-Syftem, d. { fiber die Art der bewegenven Kraft
oy Giniges bemerten

e

Was i qu der Jeit meiner Studien jur Lojung des
Semmerig Babhu=Problems von allen vorbandenen Babn - Sye
ftemen dacbte habe ich Emilich wnd felbit fm FWege Der Deffent-
lidteit *) dargelegt. Meine Anfichten fber eine ausqedebuiere
SAmwendung von Locomotiven bei. firferen Babn - Steiqungen
und febdrferen Srimmungen fanden im deutidhen wnd frangdfi
fdben Publitum eine ginfiige Aufiabme, ja i modte fagen
fogar ¢ine prattifthe Amwendung **). Jdh fonnte alfo wobl den
Grfindunges und Projectsiuftigen fiberlaffen fidh mit dicfem oder
jenem anderen ofteme, mit diefer oder jener Jvee befaffen wnd
beliebte ur Ueberie g des
Semmering vorgujblagen, ih aber, meinerfeits, fonnte mir
ur die Durdfibrung ves Locomotiv « Betriebes gum  Jiele
meiner Studien madhen.

Auf Gifenbdahnen waren damals, in fo ferne ein wnd ders
felbe Wagengug fiberbaupt mittelft verichiedenartiy evjengrer und
wirfender Strdfie fortbewegt werden famn, vier verfiedene
Betricbs-Syfteme in Anwenduung, wnd gwar: dag der Pferde,
der Seilebenen mit febenden Mafdbinen, dad mit atmofpbiris
fhem Drude, und Locomotive. Nadh meinen eigenen Wabrueh:
mitngen, wnd nady meiner Bewrtheilung waren die Brervebab:
nen in das Stadium ibrer fationdren Griftens getreten; die
Seilebenen mit was immer fiir einer freibenden Ginvichung
fion im Berfall begriffen; die atmofpbiriien Gifenbahnen bes
fanden fih nody immer in der Kindbeit, aber in einer foldhen
Sindbeit, die feine Ausfidt auf Gedeiben werforadh; die Loco:
motive batten hingegen bereits eine glingende Bhafe ibrer Gnte
widteling wnd Berbreitung erveicht.

) Dle Baltimores Oblo Gifbabe v . w.. von Garl @bege w i w
en 150

e
1) Aunales des pouts et chauswdos, tom. 1V, 1847
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