08 DIE K. U. K. BOSNA-BAHN.
Baugeschichte. — Technisches.

der Alt-Strecke, deren Einrichtungen das Gepriige des Provisorischen nach und
nach zu verlieren begannen. Bei der ersten Herstellung war der Oberbau zi
lich mangelhaft ansgefallen, die Schwellen wurden dem niichsten Geholze ent-

nommen und wiesen alle moglichen auf, sicben

in der Eile yon 24 dsterreichi Werken gekauft, lagen anf der
iradke, och grdsser war. die Zahl der Sehienenltisfeatigunps- Typies. Allo Untethaa=
Objecte waren provisorisch aus Holz stellt, mur die Bosna-Briicken bei

Zepée und Zenica hatten von vomherein Eisenconstructionen.

en,  welche
zbiinke

Der Wagenpark bestand ans Rollwagen mit  offenen
nach Einfibrung des Personen-Transportes ein einfaches Dach und Si
erhielten.

Der Train, welcher nie iiber 40 Achsen hatte, wurde von Maschinen

von 2060 Pf il mit einer indigkeit von 135 km per Stunde
fortgebracht, was eine Fahrtdauer von iiber 17 Stunden von Brod mach Zenica

ergab.

Dies waren die Anfinge jenes Unternchmens, welches im Laufe der Zeit
durch rastlose Arbeit und nie verzagenden Muth seiner Schipfer aus eigenen
Mitteln cine Wolthat fir das Land geworden ist, dessen Wohlstand hob und
dessen Anschluss an die Monarchie michtig fordert.

Ras iche, dem Verkehre hin-
derliche Krimmungen wurden gemildert, solide Gebiinde errichtet, nach wnd
nach die provisorisch ans Holz erbauten Objecte in Stein und Eisen umgehauts
an Stelle der schwachen Schienen traten stirkere, vier Schienenprofile wurden
eliminirt. Die alten Waggons wurden in rascher Folge durch moderne, hequeme
Typen ersetzt; die gleichen Fortschritte wiesen die Maschinen auf, deren
neueste die dreifache Zugkraft der stirksten alten haben.

h ging man an die Verbesserungen. Zahl

Der Betrieh, welcher kurze Zeit nach der Erofinung von der Bau-Unter-
nehmung gefiilirt wurde, ging schr bald in militirische Hinde itber, w
deren Leitung die Bahn ibren Umgestaltungsprocess vollzog.

II. Technisches.

Bei der techni i der Bosna-Bahn muss vor allem der
Unterschied der baulichen Verhi i
und der , Neu-Streckes Zenica— Sarajevo hervorgehoben werden. Erstere wurde
ohne specielles Vorproject, olne Detailentwurf, also durch directe Absteckung
am Terrain tracirt. Um die Bauarbeiten zu beschrinken, schmiegte man die
Trace dem Terrain miglichst an, wodureh scharfe Curven und grosse Steigungen

zwischen der »Alt-Streckes B




