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war, blieb man mit dem Legen der Schienen im Riickstande, so dass die Baln
erst Ende Janner 1879 Doboj, am 24. Mirz Maglaj und einen Monat spiiter
Zepee erveichte.

Hier sollte nach den urspriinglichen Bestimmungen die Bahn enden, da

wan annalim, dass die mitflerweile griindlich verbesserte Strasse Zepée - Sarajevo
in sehion im Janner 1879

der Verkehr anf dieser primitiven Schmalspur die gehegten

den Anforderungen des Verkehrs geniigen werde. Al
warde erkannt,

Erwartungen w hertreffe und dass auch die - erang von Personen nicht

en Betriches bis
zahlrciche ~ Arbeiter-
Kranke und selbst leine Truppen-Transporte in den offenen
Als die technisch-polizeiliche Priifung der ganzen
, musste im militarischen

ansgeschlossen werden konne. Hatte doch wihrend des p:

Dobej die Bau-Unternchmung nicht ablehmen konnen,

Anlage den Personen-Tr
Tnteresse die Bahn fi
mischen Grinden auch fiir Civil-Reisende, freigegeben werden.

Dicse Erfalirungen fiihrten schon im Jinner 1879 zu dem Entschlusse,
die Balin bis Zenica auszubauen. Man begann damit von Zeple aus Ende Jinner,
und filhrte den Bau trotz grosser Hindemisse rasch durch. Nur die Herstellung
der Bosna-Briicken bei Zepée wnd Zenica, deren Fisenconstructionen aus Graz
Dezogen wurden, verzogerten dic Erofinung des Verkehrs auf dieser Strecke bis
zum 8. Juni 1879,

Damit war der Bau der 190 km langen Alt-Strecke Bosnisch Brod - Zenica
vollendet, was mit Riicksicht anf die schwierige Beschaffung von Arbeitern und
Material, die ausnehmend wngiinstigen Witterang: jsse und das von der
Trace durehzogene gs-Terrain bei einer Bauzeit von 9 Monaten als eine
nennenswerthe Leistung bezeichnet werden kann.

Ein Jahr nach Beendigung der Alt-Strecke Bosnisch Brod—Zenica regte
die Kriogsverwaltung die Fortsetzung des Schienenstranges von Zenica mach
Sardjevo an. Im April 1881 wurde der Bau dieser 78 km langen Neu-Strecke

r dieselbe waren andere Normalion aufgestellt, als fiir die Ait-
Strecke. Die Richtungs- und Steigungsverhiltnisse mussten auch fiir eine nor-
malspurige Balm entsprechen, die Objecte waren derart zu bauen, dass sie hei
ciner U der Schmalspur in eine Normalspur geniigen. Endlich waren
alle Hochbauten in vollkommenster Weise auszufiihiren.

Die Bauverhiltnisse waren giinstigere, als jene der Ali-Strecke, dach
stellten sich noch immer genug Schwierigkeiten in den Weg, und erst am
5. October 1882 konnte auch die Nen-Strecke dem Verkehre iibergeben werden.

TUnterdessen ging man mit unermiidlichem Eifer an die Vervollkommmng
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begomnen. F




